
FIER: 



EP000305655A2 

EP 305655 A2 

Triggering device for a safety system. 
March 8, 1989 



INVENTOR- INFORMATION : , 
NAME 

HORA, PETER 
LAUCHT, HORST DR 
SPIES, HANS 
WOHRL, ALFONS 



COUNTRY 

N/A 

N/A 

N/A 

N/A 



AS S I GNEE - INFORMAT I ON : 
NAME 

MESSERSCHMITT BOELKOW BLOHM 



COUNTRY 
DE 



APPL-NOi 



APPL-DATE; 



EPB8108597 



May 30, 1988 



PRIORITY -DATA: DE03729021A ( August 31, 1987) 
INT-CL (IPC) : B60K028/14, B60R021/32 
EUR-CL (EPC) : B60R021/01 
US -CL- CURRENT: 180/281, 280/735 



ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The invention relates to a triggering 
device for 

safety systems in motor vehicles which is equipped with a trigger 
sensor for 

activating these safety systems, an electronic sensor system for 
detecting the 

buckling speed being assigned to this trigger sensor. An exemplary 
embodiment 

is described and outlined in figures of the drawing. <IMAGE> 
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0 Die Erflndung bezieht sich auf eine Auslosevor- 
richtung f(lr Sicherheitssysteme in Kraftfahrzeugen, 
die mit einem AuslSsesensor fUr die Alctivierung 
dieser Slciierheitssysteme ausgerUstet ist, wobel 
diesenft Auslosesensor eine Sensoreleldronik zur De* 
tektierung der Beuilengeschwlndigkeit zugeordnet 
Ist. Ein AusftlhrungsbeispidI 1st beschrieben und in 
Figuren der Zeichnung skizziert. 
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Auslosevorrlchtung fur Sicherheitssysteme 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Auslosevor- 
rlchtung fOr Sicherheitssysteme in Form einer 
RUckhalteelnrichtung in Kraftfahrzeugen. die mit ei- 
nem Auslosesensor fOr die Aktivlerung dieser Si- 
cherheitssysteme ausgerustet ist. 

Solche Auslosevorrichtungen sind In den ver- 
schiedensten AusfDhrungsformen und Systemen - 
auch von der Anmeiderin - bekannt geworden. So 
offenbart beispielswetse die DE-OS 22 07 831 eine 
Auslosevorrichtung fur Luftl<issen etc.. die sich aus 
einer Betriebsspannungsquelle. einem Beschleuni- 
gungsfUhier, einer Auswertschaltung fUr dessen 
Ausgangssignal und ein Schwellwertgiied aufweist, 
das erst ab einem bestimmten Wert signaldurch- 
lassig ist. Der schaltungstechnische Aufwand, die 
zahireichen notwendigen Referenzspannungen usw. 
erfordem eine Reihe von Hilfsschaitungen etc., so 
daB solche Vorrlchtungen doch als sehr aufwendig 
anzusprechen sind. 

Die Anmeiderin hat - noch nicht vorveroffent- 
lichte - Aufprallsensoren vorgeschlagen, die gegen- 
Ciber dem Stand der Technik nicht nur eine erhohte 
Zuverlassigkeit gegen Nichtauslosung bringen, 
sondern auch eine erhebliche Minderung des bis- 
herigen Shaltungsaufwandes gewahrleisten. Im ei- 
nen Fall werden durch Ausbildung von zwei Ausio- 
sepfaden keine mechanisch bewegten Telle mehr 
bendtlgt und auch die diversen Hilfsschaitungen 
entfallen, im anderen Fall werden Schallsensoren, 
die mit Korperschallsensoren kombiniert sind vor- 
geschlagen. die ebenfalls eine vereinfachende Ver* 
besserung fur die genannten Auslosesensoren er- 
bringen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde. eine Auslosesevorrichtung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die in elnfacher Weise 
die Verformung beim Aufprall kapazitiv pruft und 
zur Auslosung der Sicherheitssysteme aber auch 
zu regelnden Engriffen in das Fahrzeugsystem 
umsetzt. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
aufgezeigten Maflnahmen gelost Ausgestaltungen 
und Weiterbildungen gehen aus den Mafinahmen 
der UnteransprUche hervor und die naheren ErlSu- 
terungen werden in der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines Ausfuhrungsbeispiels sowie in den R- 
guren der Zelchnung gegeben. Es zeigen: 

Fig, 1 einen Querschnitt in schematischer 
Darstellung durch eine KraftfahrzeugtUr mit einge- 
bauten Elektroden, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild in schematischer 
Darstellung der Auslosevorrichtung mit Verfor- 
mungssensor als steuenndes Element. 

Wie in Fig. 1 an einem AusfUhrungsbelspiel 
schematlsch dargestelit Ist, werden an einem Kraft- 



fahrzeug an der Innenseite der TOren, am Karosse- 
rierahmen, an den Seitenholmen, an den KotfiU- 
gein. an den Traversen der Bodengruppe usw. 
Elektroden 23a - 23n angeordnet, die dazu be- 

5 stimmt sind, die Kapazitatsanderung an den vom 
Aufprall betroffenen Teilen zu detektieren und die 
aufgenommenen Beulengeschwindigkeits-Signale 
einer Sensorelektronik 20 zuzufOhren. die daraus 
das Auslosesignal fOr die Ruckhalteeinrichtung 10 

10 der SIcherheltselnrichtungen des Fahrzeugs. wie 
Seiten-Alrbag, Lenkrad-Airbag. Gurtstrammer usw, 
bildet. 

Die den Elektroden 23a - 23n zugeordnete 
Sensorelektronik 20 wird von einem Multiplex-Ka- 

75 pazitatsmesser 21. einem Mikroprozessor 22 und 
einem Speicher 23 gebildet Der Multiplexer 21 
nimmt die Elektrodensignale auf. fUhrt daraufhin 
deren Messung durch und gibt die Werte dem 
Mikroprozessor 22 ein. Dieser nimmt weiterhin die 

20 Werte des Fahrgeschwindigkeitsmesser 24 auf und 
errechnet aus alien eingegebenen Werten die Aus- 
losesignale sowohl fur die Auslosevorrichtung der 
Sicherheitseinrichtungen, als auch fUr eine Schalt- 
elektronik 11 zur entsprechenden automatischen 

25 Einflussnahme auf Getrlebeumschaltung, Treibstoff- 
zufuhrregelung, Wamblinkleuchten-Qnschaitung 
. usw. 

Der Mikroprozessor 22 wertet also die detek- 
tierte Kapazitatsanderung im Hinblick auf Beulen- 

30 geschwlndigkeit, Volumen, Ort und Anderungsab- 
lauf In der Zeit bzw. Relhenfolge aus. Ihm ist nun 
noch ein Speicher 23 zugeordnet, der die Reihen- 
folge der durch die Kollision ' verursachten Stofie 
bzw. Verformungen am Kraftfahrzeug sammelt, so 

35 da0 der gesamte Kollislonsvorgang exakt reprodu- 
zierbar ist. 
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AnsprUche 



1. Auslosevorrichtung fOr Sicherheitssysteme 
In Form einer RQckhalteeinrichtung in Kraftfahrzeu- 
gen, die mit einem Auslosesensor fUr die Aktivle- 
rung dieses SIcherheitssystems ausgerOstet ist. 

45 dadurch gekennzelchnel, dafl der RQckhalteein- 
richtung (10) eine Sensorelektronik (20) zur Detek- 
tierung und Auswertung der Beulengeschwindigkeit 
zugeordnet ist. 

2. Auslosevorrichtung nach Anspruch 1, da- 
50 durch gekennzelchnet, dal3 an besonderen Stel- 

len des Kraftfahrzeugs, wie Turen, Seitenholmen, 
Kotfiagel, StoBstangen etc. Elektroden (23a - 23n) 
angeordnet sind, die die Kapazitatsanderungen an 
diesen Stellen detektieren und als Signale an die 
Sensorelektronik (20) weitergeben. 



2/16/05. EAST Version: 2.0.1.4 



BEST AVAH do^ -r 



3 



EP 0 305 655 A2 



4 



3. Auslosevorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi sich die Sensor- 
elektronik (20) aus einer Multiplex-Kapazitats-MeJS- 
anordnung (21), einem Mikroprozessor (22) und 
einem Speicher (23) zusammensetzt. wetcher die 6 
Reihenfolge der Stofle bzw. der Verfonmungen am 
Kraftfahrzeug sammelt. 

4. Auslosevorrichtung nach den AnsprUchen 1 
- 3, dadurch gekennzeichnet, dafi der Mikropro- 
zessor (22) seine Signale einmal dem Auslosesen- io 
sor (10) zur wahlweisen oder kombinierten Aktivle- 
rung von Seiten-Airbag-Einrichtungen, Gurtstram- 
mem und Lenkrad-Airbag etc. zufOhrt und gleich- 
zeitig einer Schalteiektronik (11) zur entsprechen- 

den Einflussnahme auf Getriebeschaltung, Treib- is 
stoffzufuhrregelung. Wambtinkieuchten*£inschal- 
tung usw. eingibt. 
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